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MFI-9B
Sektion I

BESKRIVNING

MFI-9B &r ett en-motorigt, medelhdgvingat tvasitsigt
helmetallflygplan forsett med vingklaffar samt fast
landstdll med noshjul, Kroppen har endast ett egent-
ligt spant, som upptager de samlade lasterna frén hu-
vudvingbalkar, vingstottor, landstdll och sadkerhets-
selar,

1,1, MOTORANLAGGNING

MOTORN d&ar en fyrcylindrig, 100 hk Continental 0-200-A
med vatsumpsmérjning, dubbelt t&ndsystem samt stig-
forgasare,

BLANDNINGSKONTROLLREGLAGET har l&sanordning f£or att
forhindra oavsiktlig-anvandning, Ldsanordningen skall
alltid inpressas vid anvdndning, Fullt utdraget reg-
lage tjdnar som motorstopp,

FORVARMNINGSREGLAGET reglerar blandningen av upp-
varmd och kall-luft +till forgasaren,

Helt infort Endast kall 1luft
Helt utdraget Endast varm luft

OBS1 Den varma luften &r ofiltrerad varfor forsik-
tighet torde iakttagas pd sandiga och jordiga banor,

MAGNETOMKOPPLAREN har fyra lagen: "OFF", "R", "L"
och "BOTH"-:-Motorn skall kéras pd lage "BOTH",

SNAPSPUMPEN injicerar bransle omedelbart framfor cy-
lindrarna och underldttar vid start av kall motor,

Normalt c:a 2 snapsslag, Vid extremt 1&g temperatur
upp till 10 slag, = —==———-

STARTHANDTAGET &r fjdderbelastat och atervédnder sjalv,
OBSl-Ror-eJ handtaget d& propellern &r i roérelse,
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1.2, STYRORGAN

BO~EBOBG~N,En centralt placerad konventionell spak
betjdnar hoéjd- och skevroder, Dubbla roderpedaler
betjanar sidorodret,

HOJDRODERTRIMMEN &r placerad framfér spaken och pé-
verkar-hojdrodrets trim-tab, som samtidigt har anti-
servofunktion, Start skall ske med neutralstdlld trim,

VINGKLAFFARNA manoOvreras elektriskt, Indiktorn &r be-
lidgen pd-kabinens hoégra sida under instrumentbr&dan,
Gradering:

LW a0
—
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(@]

Klaffarna far ej mandvreras Over 92 mph, FOr normal
start anvdndes 0-1 klaffldge och for landning 0-3,

Vid motorlandning under extremt svara landningsfor-
hdllanden kan klafflidge 4 anvidndas, Detta medfor
dock hdg sjunkhastighet, med motsvarande svarigheter
med sdttningen,

RODERLASET &r p& CFK:s MFI-9B fastsatt p& en av stol-
ryggarna-och sammankopplas med styrspaken,

1,3, INSTRUMENTANLAGGNING

INSTRUMENTEN &r monterade pd instrumentbrddan med
Undantag-av bradnslemdtaren, som dr monterad direkt
pd tanke~.och ytterlufttermometern, som &ar monterad
i huvglaset,

PITOTROR OCH STATISKT SYSTEM, Pitotrdret har el, upp-
virmning-som-inte f&r vara-tillslagen under lidngre
markuppehdll, Det statiska trycket erhdlles genom

ett hdl pd kroppens vidnstra sida bakom motorpléten,
Detta hdl skall alltid h&llas fritt fr&n smuts,
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~AQ~§YST~M, Motorn &r utrustad med,vacuumpump for
drivning av kurs- och horisontgyron,

STALLVARNINGSINDIKTORN dr av horntyp, som startar
nar farten-dr 5-10-mph Over stallfarten, Systemet
kontrolleras aven luftstromningsavkdnnande tunga
pd hoéger vinges framkant,

1,4, OLJESYSTEM

OLJESYSTEMET rymmer c:a 5 liter, varav 2 liter
rdknas-som-icke utnyttjbara, O0lja skall alltid
pdfyllas s& snart en indikering p& oljestickan
fds pd 4 liter eller darunder, Vid ldngre flyg-
ning boér pafyllning ske aven om det endast fattas
en halv liter,

Oljekvalite: SAE 40 vid over +10°C
SAE 20 vid under +10°C

OBS1 Kontrollera alltid efter oljekontroll att
matstickan blivit fastskruvad, d& annars motorn
kastar ut olja genom pd&fyllningsroret,

OLJEINSTRUMENTEN skall under all flygning

visa-pI grana varden, Vid start av motor skall
oljetryck erhdllas inom 30 sek, Kupera annars mo-
torn,

1,5, BRANSLESYSTEM

BRANSLETANKEN &r beldgen i kroppen bakom kabinen
och rymmer-SO 1, varav 76 1 ar anvandbara, Tan-

ken skall fyllas med flygbensin av kvalite S0/S7,
Draneringspunkten for hela systemet &r beldgen till
vdanster pd undre delen av brandskottet, Kontrollera
att ventilen stdnger efter drédnering,

BRANSLEMANGDMATAREN &r monterad direkt pd tanken i
kabinens-bakre-vdgg, Start fdr ej ske pd mindre &n
1/4 tank, men som regel bor flygplanet alltid tankas
fullt foére flygning, da det inte gar att visuellt
kontrollera branslemangden,
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BRANSLETRYCKSMATAREN, Brinslet pumpas aven motordri-
ven pump-frdn tanken via en brédnslekran i kabinen
fram till motorn, Skulle fel uppstd pd pumpen indi-
keras detta pd& en bridnsletrycksmdtare monterad till
hdéger p& instrumentbradan,

OBS10m brénsletrycksbortfall erhdlles under flyg-
ning skall det roda plomberade handtaget under
instrumentbradans vanstra del utdragas, och
flygningen anpassas enligt den rdda skylten
over ett begradnsat fallsystem som shuntar brans-
let fOrbi pumpen,

1,6, ELSYSTEM

~L§YST~~T drives aven 12-volts, 20 eller 30 amp,
generator samt av ett 20 Ah batteri, Batteriet a&r
monterat i bakkroppen bakom kabinen och &r atkomligt
genom en lucka 1 kroppens hogra sida,

HUVUDSTROMBRYTAREN mandvrerar ett batterireld som

kopplar 1in batteriet under forutsattning att batte-
riet h8ller tillrdcklig spanning, Ar batteriet kraf-
tigt urladdat Oppnar ej reldet, Laddning eller byte
av batteri skall d& ske fdre flygning, d& annars ej
generatorn kommer att underhdllsladda batteriet, och

skador kan uppstd pd generatorn,

SAKRINGAR skyddar alla stromforbrukare i flygplanet,
storleken pd sadkringarna finns noterat pd resp, s&k-
ringshdllare, Reservsdkringar sitter under ordinarie
sdkrings panel ,

1:A~D!:irt:!GSL~Mindiflkesirar att genera torn ej ger strom
till systemet, Detta sker normalt under 1000 RPM mo-
torvarv och da motorn ej dr igdng, Tands lampan Over
detta varv har fel uppstatt,

1,7, LANDSTALL
HUVUDSTALLET bestdr av koniska fjaderstdlstinger

lagrade 1 kraftiga gummihylselement i kroppen,

NOSSTALLET &r utfért som ett fjdderstdlben med en
kndledsfJadrande gaffel, Fjadring och dampning f£as
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dven genom en oljeluftstotdampare, Nosstdllet A&r
styrbart med sidoroderpedalerna c:a ~0o at var-
dera héllet,

BROMSARNA 4&dr av disk-typ och mandvreras hydraliskt
med ett handtag fastsatt pd elpanelens védnstra sida,
Parkeringsbroms erhdlles genom att dra upp en sparr-
ventil pd bromshandtaget,

DACKEN &r av storlek 5,00 x 5, Huvudhjulen &r slangld-
sa-medan noshjulet har slang, En speciell ventil ford-
ras for att fylla p& luft i huvudhjulen,

Noshjul: ringtryck 1,4 kg/cm2
Huvudhjul: " 2,1 kq/cm2

1,8, OVRIG UTRUSTNING

RADIOANLAGGNINGEN bestdr aven 90- eller 360-kanals
kommunikationsradio med dubbelsidig interkom mellan
,forare och passagerare, Flygplanet har &aven en 90-
kanals naviga'cionsenhet av VOR-typ, som pd vissa flyg-
plan &r kompletterad med ILS/loc, landningshjédlpme-
del,

0BS1 All radioutrustning mdste ovillkorligen vara
franslagen vid mandvrering av huvudstrémbrytaren
samt vid start och stopp av motor,

VARME & VENTILATION, Kabinvdrmen regleras med ett
handtag fastsatt-pI kabinens vanstra sida,
Ventilationen f&s genom tv& snabbvent, i huven, som kan
injusteras efter behag, Vid parkering skall dessa emel-
lertid std med OSppningen nerédt,

BAGGAGEUTRYMMET bakom s&atena lastar max, 20 kg, Kon-
trollera-dock alltid att max, flygvikt ej Overskrides,

ELDSLACKARE av pistoltyp finns monterad p& kabinens
hogra,-framre vagg,

EO~B!N~S1:A~A finns i baggageutrymmet,
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Sektion II

CHECKLISTA

YTTRE CHECK

1,-Allmdn inspektion av flygplan, roder, landstdll,
dick, pitotrdr, statiskt 1lufthdl etc,

2, Kontrollera olja och branslemangd, Fyll,

3, Drédnera bréanslesystemet,

INRE 'CHECK

1,-Huven-18st,

2, Sakerhetsbdlte kopplade,

, Broms parkerad,

, Branslekran Oppen,

, Instrumentkontroll, HOjdmdtaren installd,
Gyroinstrumenten 1lasta,
Gasreglage fram 5 mm,
Forvarmning IN,

Blandning IN,

9, Radio och elutrustning FRAN,
10,Huvudstrom TILL,

11 ,,Trim neutral,

12,Rodrens rorlighet,
13,Branslemdngd - minst 1/4 tank,

oo W

0 J o
~ N~ N~

MOTORSTART

1',-snaps-:Eés,

2, Magneter BOTH,

3, Start (800-1200 RPM)

4, Oljetryck inom 30 sek,

5, Radio och oOnskbar elutrustning TILL,

FORE START

1,-Klaff-:-

2, Branslemdngd-branslekran,

3, Motor 1600 RPM,
Forvdrmning (100 RPM)
Magnetkontroll (125 RPM)
Oljetryck och temperatur,
Bransletryck,
Laddningslampan,
Vakuum tryck ,

4, Frigor gyroinstrument,
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, Fullgas ,

, Lattning wvid 65-70 mph,
, Stigning 80-85 mph,

, Klaff in 200 fot,

S
1
2
3
4
PLANFLYKT
1, 2300-2450 RPM,

2, Forvarmning vid isbildning,
IN~LrG!:iI!:iGLGl:I~F1l:Y~T

1, Forvarmning,

2, Tomgéng,

3, Klaff vid 92 mph,

4, HAall 85 mph,

EFTER LANDNING
1,-Farvarmning 1IN,
2, Klaff 1IN,

AVBRUTEN LANDNINGS MANOVER

1,-Ge fullgas mjukt,- - -

2, Forvarmning 1IN

3, Minska klaffldget till 1 forsiktigt,

PA PARKERINGSPLATSEN

1,—LIs—ngoi?strument

2, Radio FRAN,

3, Blandning UT,

4, Magnetnyckel OFF,

5, nll elutrustning FRAN, (Aven huvudstrdm)

6, Oppna huven med stor fdrsiktighet, Speciellt i
motvind,

7, Las rodren, Bind och klossa flygplanet,

[}

.. ..

Qe~eEa!oEl~mEa~ !d~d~: Meddela TL,
S1l4 av ondédig elutrustning,

!"1lo!oEs!OEn!ng Forvadrmning,

varvtalsfall: Kontrollera magneter,
Kontrollera bréansletrycket,
Snapspumpen 1l&st,

MFI-9E
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Ligt bransletryck: Drag ut det roéda,plomberade
handtaget under instrument-
brdadans vanstra del samt an-
passa flygningen enligt skylten
o.vanfor.

Sektion III
MARKHAN'1 'ERING

MFI-9B hanteras l&ttast pd marken, genom att man bog-
serar flygplanet £f6r hand i propellern, FoOrvissa Dig
om att magnetnyckeln stdr pd8 OFF, samt att blandningen
dr UTE, innan Du r8r propellern, Om kraftig svdng més-
te foretagas, 1lyftes flygplanet i propellern till c,a
1 dm f8s mellan noshjulet och marken och flygplanet
kan svdngas, Iakttag dock att ej hdjdroderstyrverk
eller sporre slér i,

PARKERING

vid all parkering skall roder l&sas samt flygplanet
bindas i Ovre stottinfastningarna, Klossar 1lagges
savdl framfér som bakom bdda huvudhjulen,

OBS1 Vvid mycket kraftig wvind skall &aven flygplanet
bindas i noshjulet, S&att dd en lapp i flygplanet
som omtalar 'detta s& att det observer8.s av n&sta
pilot,



Sektion IV
.
VIKTER
Max flygvikt 575 kg
Tomvikt c,a 370 kg (varierar med f£pl)

For last av flygplan, studera respektive flygplans

"Loading alternatives" samt "Weight- and balance
reportIl.
LASTFAKTOR
Vingklaffar infdllda +4,4 -1,76
" fullt utfdllda +3,5
FARTBEGRANSNINGAR
Maximum \glidflykt,dykning, LUGN LUFT) 171 mph
Varnings omrdde 128-171 mph
Normalt operationsomrdde 50-128 mph
Klaffoperationsomrade 50-92 mph
Manoverfart 128 mph
MOTOR
Effekt och varv 100 BHP wvid 2750 RPM
Max, kont, HOjd
rnarschvarv
2450 Havsytan
2600 5000 fot
2700 10000 fot

Normalt marschvarv 2300 RPt!

MFI-9
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Sektion V

Samtliga uppgifter nedan avser vindstilla,
76 1 bransle tillgadngligt

flygvikt,
dardatmosfar,

Beroende pd varierande konditioner,

instdllning,
etc,
10% eller mera,

STARTSTRACKA

motor-
kan nedanstdende

och propellers tatus,

DATA OCH PRESTANDA

575 kg
samt stan-

sdsom forgasar-
turbulens,

vdarden i praktiken avvika med

Hard-bana vid havsytan

Markrullstracka c:a 250 meter
Over 15 meter mask c:a 450 meter
STIGPRESTANDA
Bdsta stighastighet 78 mph
Stig 850 fot/min
Stigtid till 5000 fot 7 min,
Tjdnstetopphdjd 14000 fot HKf00_
Absolut topphdjd 16000 fot ()Yf)-
MARSCHPRESTANDA
H6jd RPM TAS Brédnsle- Aktions-

mph forbrukn, tid, ingen

reserv

Havsytan 2450 128 28 1/t 2t,43m,
L 2300 112 24 1/t 3t,10m,
Normalt marschvarv 2300 RPM
PLANEFART

80-85 mph
STALLFART

Xlaffldge O

54 mph



MFI-9B

LANDNINGS STRACKA

Over-15 meter mask c,a 400 'meter
Markrullstracka c:a 200 meter
Appendix

AVANCERAD FLYGNING

MFI-9B &r inte konstruerad £for ren konstflygning,
Emellertid &r flygplanet i kategori utility kla-
sat for begransad konstflygning,

Innan avancerad flygning pdbdrjas med flygplanet,
kontrollera om flygplanet och Du sjdlv har behdrig-
het att utfora detta,

MANOVRER UTILITY XATEGORI

Max flygvikt 575 kg (dock ej baggage)

Lastfaktor: Se sektion IV, dock skall neg, faktor
undvikas,

MANOVRER, Looping ingdngs fart , 150 mph
Roll ! 130 "
Topproll " 150 "
Spin max 3 varv
Branta svangar
Chandelles

Lazy eights

Spin med nedfdllda vingklaffar skall undvikas pa
grund av hdg utgdngsfart,

Slutligen till den mera intresserade medlem, som
ytterligare Onskar forkovra sig om flygplan MFI-
9B, stdr gdrna CFK till tjanst med utldning av
"FLYGHANDBOK MFI-9B" AB Malmé Flygindustri,



