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BESKRIVNING

MFI-9B ir ett en-motorigt, medelhigvingat tvidsitsigt hel-
metallflygplan, férsett med vingklaffar samt fast land-
stdll med noshjul. i

Dubbe lkommando &dr standard, varvid viadnster sits &dr ordi-
narie forarplats. ' '

MOTORANLAGGNING

MOTORN .

Motorn dr en fyr-~cylindrig, 100 hk Continental 0-200-A,
licensbyggd av Rolls-Royce. Den &dr konstruerad med
vdtsump-smdr jning, dubbelt tindsystem samt stig-
forgasare.

BLANDNINGSKONTROLL

Blandningskontrollreglaget har en ldsanordning, som
férhindrar oavsiktlig anviéndning av blandningsreglaget.
For att utmagra dr det nddviandigt att forst pressa in
ldsanordningen samtidigt som reglaget utdrages. Fullt
utdraget reglage tjdnar samtidigt som tomgdngsstopp.

FORVARMNINGSREGLAGE e

Forvirmningsreglaget pdverkar en fjhrilsventil 1! 1uft-
filterkammaren, varvid proportionerna varm och kall
luft kan blandas eftel !behag. D3 reglaget drages ut,
erhdlles varm luft for forgasaren, medan fullt infbrt
reglage ger. endast kall, filtrerad luft.

OBS! D& den varma luften 4r ofiltrerad, bor forvirm-
ning anvindas endast under flygning samt 1. vantlage
fore start.

‘I

MAGNETOMKOPPLARE ok R

e BTSN @,

Magnetomkopplaren ‘W samtidigt utférd som nyckellés.
Omkopplaren har fyra positioner, som &r. mirkta med-
urs enligt foljande: "OFF", "R", "L" och "BOTH".
Motorn skall kdras pid bdda magneterna (i pos. "BOTH",
Ldige "R" och "L" 4r endast for kontroll).

Denne Instruktionsboq skal altld medferes 1 luftfarte]et.

-&b lars Gl

Besikfningsingenjér

%M%w%
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VINGKLAFFAR »
Vingklaffarna manovreras med hjdlp av en elektrisk

SNAPSPUMP

Snapspumpen #r monterad pd instrumentbridan och pdverkas

manuellt genom att med ldngsamma rérelser skjuta inji-
ceringskolven fram och Ater. Hirvid injiceras bridnsle
omedelbart framfér cylindern, varvid start med kall
motor underlittas. Normalt erfordras vid forsta motor-
start ca tvd snapsslag. Vid extremt ldga temperaturer
kan det vara niddvindigt med upp till tio snapsslag.
Varm motor fir ej snapsas.

STARTHANDTAG

Startmotorn pdverkas genom att det T-formade handtaget
pd instrumentbridan drages ut. Handtaget Hr fjider-
belastat och dtervinder s jilv till fridnslaget liige.

OBS !

Ror ej starthandtaget, nir propellern roterar, d&
hirigenom svidra skador kan uppstd pd startdrevet.

STYRORGAN

RODERORGAN

En centralt placerad konventionell spak samt dubbla
roderpedaler bet jlinar primirrodren, (skev-, héjd- och
sidroder).

HOJDRODERTRIM

En hé jdrodertrim-tab, som samtidigt Hr anti-servo-
roder, betjinas mekaniskt genom ett trimreglage,
monterat omedelbart framfdr spaken. En trimroder-
indikator visar samtidigt det aktuella trimliget.

Start skall gbras med honrodertrimmen i neutralt

EEN G

motor, som kontrolleras av en J3-liges striomstillare.
Stromstillaren Hr fjidderbelastad och dtervinder, si
snart stromstidllaren slippes till neutrallige, var-
vid den elektriska motorn omedelbart stannar. En

klaffligesindikator finns monterad i kabinens htgra

~sida under instrumentbr#ddan.

Indikatorn dr graderad enligt féljande med motsvarande
vingklaffvinklar inom parentes:

i bRy -0 (%)
N i 1 (9°)
3 (25°).
."-“:-h .

3 (31‘0 )
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Max hastighet for mandvrering av vingklaffarna #r 92 MPH,
For normal start anvindes klafflige 0 - 1 samt for land-
ning ldge 0 - 3. :

Vid motorlandning under extremt svéra f&rh&llanden kan
klafflige 4 anvindas.

OBS! Klaffliige 4 erbjuder mycket stora luftmotstidnd och

7" medger dirftdr motsvarande hidga sjunkhastigheter
vid avdragen gas. Anvind dédrfor detta klaffliige
endast i undantagsfall. ) .

RODERLAS ' - 1

Som ett enkelt och sikert roderlds anvindes fast-
spidnningsremmarna, som ligges “ver spaken och ldser
o jd- och skevroder i vidnstra eller higra bakre *hor-
net". Sidrodret Hr direkt hopkopplat med noshjulet
och fordrar sdlunda ej ndgot roderlds.

INSTRUMENTANLAGGNING

INSTRUMENT

Samtliga instrument monteras pd instrumentpanelen med
undantag for briadnslemidngdmidtaren, som dAr monterad
direkt p& brinsletanken i kabinens bakre vigg. Den
i extrautrustningen ingldende ytterlufttermometern

monteras direkt i kabinglaset, Instrumentbridan &r

uppdelad i en fast och en fjddrande upphingd panel.

Den senare dr avsedd for flyg- och navigeringsinstrument.
Hogra delen av den fasta instrumentbrhdan ar avsedd

for radiomontering, :

k] £ | s
Fat b imis, 1y S

pITOTRﬁR OCH STATISKT SYSTEM

Instrument, som anslutes till pitot/statiskt system,
ir fartmitare, hojdmitare samt variometer (extra-
utrustning). Pitotrdret 4r monterat pi vinster ving-
stotta och kan utrustas med uppvirmningsanordning.
Det statiska trycket erhdlles genom ett millimeter-
stort hdl i vinster kroppssida omedelbart bakom
motorkdpan. Det statiska tryckuttaget skall alltid
hdllas rent frdn polish, vax eller smuts for att
undvika fellidsningar pd tidigare nimnda instrument.

STALLVARNINGSINDIKATOR

Stallvarningsindikatorn dr ett elektriskt horn, som
kontrolleras av en kidnslig tunga 1 hdgra wvingens
framkant. Detta system dr i funktion, si snart huvud-
strombrytaren #r tillslagen. Tungan pdverkas av den
infallande luftstrdmmen och #r instidlld sd att stall-
varningshornet startas sd snart den indikerade farten
ar 5 - 10 MPH over stallfart,




Stallvarnaren kan, pd grund av kyttighet eller higa
G-belastningar, startas trots att nidgon nHdrhet till
stall ej dr fallet. Korrekta virden erhilles sdledes
endast vid rak, stationdr stall.

OLJESYSTEM

Det integrala ol jesystemet 1 motorn 0-200-A Hr

ca 5 liter, varav ca 2 liter riknas som icke ut-
nytt jningsbara. 0lja skall padfyllas sd snart en
indikering under 4 quarter erhdlles pi ol jestickan.
For att gora dtkomligheten till ol jestickan god
har den ovre motorkdpan férsetts med tva stora,
fédllbara luckor. Ol jepdfyllning och oljemiitsticka
dr beligna pd hoger sida. For att undvika att ol ja
spilles under flygning &4r det viktigt att kontrollera,
att oljemitstickans lock Hr ordentligt last genom
genom att vridas i Lbgervarv.

OLJESYSTEMINSTRUMENT

En oljetemperaturmitare av kapillirrorstyp samt en
direktavlist oljetryckmitare ingdr i standard-
utrustningen. Instrumenten 4r mirkta med en gron
bdge, som indikerar normalt operationsomride.

Se Sektion IV for instrumentmidrkning!

FILTER FOR INSUGNINGSLUFT

Luften till férgasaren suges in genom ett luft-
intag, som &r beliiget i den undre delen av motor-
kdpan. Luften filtreras genom ett torrt filter,
beldget 1 luftintaget. Det Hr viktigt att filtret
ofta rengdres eller utbytes for att erhdlla en maxi-
mal 1livslingd pd motorn.

1.4 BRANSLESYSTEM

Motorn forses med brinsle frdn en 80 1 (21 U.S.gallons)
tank. Med hjdlp av en motordriven pump matas briénslet
genom en avstingningsventil i kabinen och ett filter,
belidget i motorrummet, till forgasaren. Den totala
anvindbara brinslemingden #r 76 1 (20 gallons). For
l3gt brinsletryck indikeras av en rod varningslampa

pd instrumentpanelen.

OBS! Om brinsletryckvarning erhdlles under flygning

"7 inkopplas nidbrinslesystemet genom att draga ut
ett rod-mdrkt plomberat handtag, som dr beliget
pd vinster sida under instrumentbridan. Hirigenom-
shuntas bridnslet forbi motorpumpen och ett be-
grinsat falltanksystem erhdlles.

o
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BRANSLEINSTRUMENT

En mekanisk-magnetisk briénslemidtare &dr monterad direkt
pd briénsletanken och dr synlig genom kabinens bakre
vidgg oOver bagagefacket.

Instrumentet #r mirkt med en rod bige frdm O till 1/4
av full tank, varigenom piloten gores uppmirksam pa
att brdnslemdngden &dr 20 1 eller mindre. Start re-
kommenderas ej, om bridnslemidtaren visar ridda virden.
Ca 5 1 bedomes icke utnytt jningsbara under flygning.

ELSYSTEM

Elsystemet bestdr av en 12-volts, 20 amp. generator
med ett 20 Ah batteri. Batteriet &r monterat i bak-
kroppen omedelbart bakom huvudspantet och &r atkom-
ligt genom en storre lucka i kroppens higra sida

eller genom att demontera bagagefacket. En elregulator,
som monterats pd brandskottet, kontrollerar laddnings-
strém och spidnning. '

HUVUDSTROMBRYTARE

En huvudstrdmbrytare kontrollerar hela flygplanets
elsystem med undantag for tindsystemet, D& huvud-
strombrytaren dr tillslagen, Oppnas ett batteri-
reli, som slipper fram full spinning pd hela det
elektriska systemet. Om batteriet &r kraftigt ur-
laddat, finnes ej tillrédcklig energi att dppna
batterirelidet, varvid generatorn ej heller kommer
att ladda batteriet. I detta fall skall batteriet
laddas fore flygning. Normalt skall flygplanet e}
opereras utan batteri eller med batteriet frankopplat.
Skador pd generatorn och spidnningsregulatorn kan
didrvid uppstd. I hindelse av en kortslutning eller
fel pd flygplanets elektriska system kan huvud-
strombrytaren utan fara stillas i frdnslaget liége,
dd motorn fortsidtter att operera pd sitt eget

och helt skilda magnettindsystem.

SAKRINGAR

Sdkringar skyddar samtliga stromférbrukare i flygplanet
Stromkretsarna och sidkringarnas kapacitet indikeras

pd varje sidkringshdllare. En sidkring bytes genom att
skruva ut sidkringshdllaren i vinstervarv, varefter
sdkringen enkelt utbytes mot en reservsikring, som
finns placerad pad elpanelens nedre del.
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GENERATOR-LADDNINGSLAMPA

D4 den roda generator-varningslampan tinds, indikeras
att elsystemet mottager strom frdn batteriet och att
generatorn ej dr i funktion. Detta sker normalt, d&
huvudstrémbrytaren dr tillslagen och motorn ej #r 1 ging
eller roterar med ett varv mindre #n 1000 RPM.

Om 1ljuset tidnds Over detta varv, innebidr detta att

ett fel uppstdtt pd generatorn eller regulatorn,

eller att en kortslutning uppstdtt i generatorkretsen.

Under extremt hog elektrisk belastning kommer batteriet
att hjidlpa generatorn och siledes tommas utan att den
roda varningslampan tinds. Av denna anledning fAar
alltsd ej varningsljuset betraktas som en batteri-
laddningsindikator.

LANDSTALL

MFI-9B dr forsett med ett fast landstidll av nos-
hjulskonstruktion. Huvudstillet bestdr av koniska
fjdderstdlstinger, som lagras i kraftiga gummi-
hylselement i kroppen. Huvudstidllskonstruktionen
har didrvid gjorts underhdllsfri.

NOSSTALLET

Nosstillet #r utfort som ett fjiderstdlsben med

en kniledsfjddrande gaffel. Fjidring och dimpning
erhdlles genom en ol jeluft-stotdimpare. Nosstillet
dr direkt styrbart med sidroderpedalerna inom en
sektor av ca 40 .

HJUL OCH BROMSAR

Gjutna ldttmetallhjul med diskbromsar fdrenklar och
reducerar kostnaderna for underhillet piA broms-
systemet., Hjulen ir forsedda med slanglisa didck

med en padfyllningsventil av gummi, monterad direkt
i dicksidan. Fiér pdfyllning av luft erfordras en
speciell ventilndl.

BROMSSYSTEM

De hydrauliska bromsarna p3 huvudhjulen piAverkas sam-
tidigt av en bromscylinder, placerad under instrument-
bréddan. Parkeringsbroms erhdlles genom att hydrauliskt
ldsa huvudcylindern vid ett visst angivet tryck.
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UTRUS TNING

" KABINVARME OCH VENTILATIONSSYSTEM

Kabinvirme erhdlles genom en virmevixlare direkt
pd avgasroret. Kabinreglaget pdverkar en ventil

i brandskottet, vilken kontrollerar mingden av upp-
vidrmd friskluft, som skall pressas in i kabinen.
Nir reglaget #r fullt framfort, erhdlles maximal
virme. Den forvirmda luften bldses genom ett vrid-
bart munstycke individuellt till wvarje sittplats.
Utover denna ventilation erhdlles kalluftsventila-
tion genom vridbara ventilatorer monterade direkt

i plexiglashuven.

BELYS NING

Konventionella positionsljus pa vingar och st jirt
dr standardutrustning. En landningsstrdlkastare,
monterad i1 den fridmre delen av motorkdpan, samt
instrumentbelysning tillhor extrautrustningen.
Anti-kollisionsljus monterat pd kroppens vidnstra
undersida bakom huvudspantet tillhor &dvenledes
extrautrustning.

SATEN

Genom. att de tvd stoppade ryggstiden kan fillas framdt
erh3lles god Atkomlighet till bagagefacket. Under de
stoppade sittdynorna finns en pldtinsats, som avligsnas
di flygning med sittfallskirm ér onskvird.

KABINHUVY

Den fradmre, rorliga kabinhuven &r upphingd med torsions-
f jddrar, som underlidttar Oppningsrérelsen. Lisningen

av huven 1 sténgt lidge sker genom att tvd kraftiga

stift pressas in i huvens undre ram framifridn. Stiften
pdverkas av ett centralt placerat handtag i kabinen
eller ett utvindigt handtag placerat pd vinster sida
(ett handtag pid varje sida 4r extrautrustning).

D3 huven stinges inifrdn kabinen med hjidlp av central-
handtaget, sker tv3d moment, nimligen ldsning och
sdkring. Handtaget pd utsidan kan endast 1l4sa huven.

OBS! En ldst och sdkrad huv kan ej Sppnas utifran.

For att forbitbza sikten genom huven under svdra vider-
forhdllanden finns en s.k."ddligt-vider-ruta" monterad
pd vdnstra sidan.



ELDSLACKARE

En mindre eldslickare av pistoltyp installeras pi
kabinens hégra, frimre vigeg.

BAGAGEUTRYMME

Bagagefacket, omedelbart bakom stitena, har en kapacitet
av 20 kg (44 1bs). For littare persedlar, sdsom kartor,

loggbocker etc., kan utrymmet under det bakre huvglaset
med fordel anvindas.




SEKTION II

CHECKLISTA

FORE START AV MOTOR

1) Kontrollera rodrens rorlighet med fulla utslag.
2) Fist fastsplinningsremmarna.

3) Ansitt parkeringsbromsen.

4) Sting huven och kontrollera lidsningen.

5) Fér fram gasreglaget ca 10 mm och justera
reglagebromsen.

6) Stdll htjdmitaren pd QFE och avlis skalfelet
(max 60 fot).

7) Kontrollera att gyroinstrumenten #r ldsta.

8) Kontrollera att forgasarluften stdr i lige KALL
(fullt inskjuten).

9) Kontrollera att blandningsreglaget stdr i lige RIK
(fullt inskjuten).

10) Oppna brinslekranen.

11) Alla strémstillare fradnslagna.
12) Magnetnyckeln i lige OFF,

13) S14 till huvudstrdmbrytaren.

14) Kontrollera att laddningslampa och brinsletryck-
varningsgivare fungerar.

15) Kontrollera brinslemingden.

16) Kontrollera att flygplanuret visar ridtt tid.
17) Kontrollera att vingklaffarna #r infillda.
18) Kontrollera att ho jdtrim stdr i lige O. |

START AV MOTOR

1) VUtvixla kontakt. y

2) Snapsa motorn, (varm motor ingen snaps, kall motor 4
1-2 hela pumpslag).

3) Magnetomkopplaren i liége BOTH,
L) Drag ut starthandtaget.

5) Justera omedelbart in, cirka 1000 varv/min.
Kontrollera oljetrycket (gront virde). , L
OBS! Registreras inget oljetryck inom 30 sek. efter det

att motorn dtartat, midste motorn kuperas,




10

VARMKORNING

1) Kor motorn pid 800-1200 RPM.

2) Varmkdrningstid vid lufttemperatur bver +20°C

max 2 min.
Varmkérningstid vid lufttemperatur under +20°C
ca 4 min.

OBS! Varmkorningen #r tillrdcklig, sd snart motorn
accelererar utan baktidndningar eller oregel-
bunden gdng vid gaspddrag.

UPPKORNING

1)
2)

3)

Kontrollera att laddningslampan slocknar vid 1000-1100 RPM

Oka varvet till 1600 RPM och kolla magneterna
max varvs junk 125 RPM per magnet.

Kontrollera ol jetryck, oljetemperatur (gréna virden)
och brénsletryck (sléckt lampa).

MISSLYCKAD START AV MOTOR

1)

2)

3)
4)

Still magnetnyckeln i lége OFF.
Utvidxla kupé

a) Motorn bedomes ha fitt fér mager blandning:
Snapsa motorn ytterligare ett par pumpslag.

b) -Motorn bedtmes ha fitt for rik blandning:
Skjut ldngsamt gasspaken helt. LAt mekanikern
rundtaga motorn 10 varv bak&t med propellern.
Stdll gasreglaget &ter i startlige.

Utvidaxla kontakt.

Gor fornyat startforsck.

FORE UTKORNING TILL START

1)
2)

3)
4)
5)

S14 till radion.

Frigor gyrohorisonten, synkronisera oeh frigir kurs-
gyrot.

Kontrollera o6vriga flyginstrument.
Kontrollera motorinstrumenten.

Frigor bromsparkeringen.

KORNING PA MARKEN

1)

2)

Kontrollera att gyroinstrumenten fungerar.

Kontrollera att brinslekranen ir Oppen.

( #) Kontrollera att huven &r stidngd och 1ast.

e e e
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FORE START R

e

1) Kontrollera att kompasskurs och kursgyro stimmer med l : ’
strakets eller banans huvudriktning.

2) Stidll forgasarluften i lige KALL.
3) F&ll ut startklaff (0 - 1),

Vid kontinuerliga start- och landningsdvningar tillkommer
fore varje start

a) Minska klaffvinkeln till startliige.
b) Kontrollera att hdjdtrimspaken stdr i liige O.
¢c) For in forvirmningsreglaget till lige KALL.,

START

1) Ge full gas.

2) HAll spaken ndgot bakdt si att noshjulet avlastas.
3) Flygplanet ldttar vid en fart av 55 - 65 MPH.

4) F&ll in vingklaffarna p& ligst 50 m.

STIGNING
Fart for bista stighastighet 78 MPH V’?
Fa‘rt for bista stigvinkel 70 MPH l/x

S& snart korrekt stigfart etablerats och flygplanet
trimmats, minskas gaspddraget med ca 50 RPM indikerat.

PLANFLYKT
1) Normalt motorvarvtal 2300-2400 RPM

2) Blandningsreglaget, skall alltid vara helt infidrt '
(RIX) vid héjd under 1500 m. Endast vid hijd dver
1500 m far blandningsreglaget anvindas i brinsle-
besparande syfte och for att forbdttra motor-
effekten. Hdrvid fidr blandningshandtaget dragas ut
till ett lédge, som ger maximalt varvtal. Ytterligare
utmagring fir ej foretagas.

OBS%Y Vid varje &ndring av effekt och. hijd midste |
fornyad instidllning goras.

3) Om férgasarisbildning uppstdr under flygningen, skall
fﬁrv;runingsreglaget dragas ut fullt tills maximalt
varv erhdlles. Hirefter inskjutes férvirmningsreglaget
till ett lidge avpassat for isbildningsférhdllandena.
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GLIDFLYKT OCH PLANE
1) Motorn pid tomgédng.

2)
3)
)

Gor gaspddrag med jidmna mellanrum for att forhindra
alltfor kraftig nedkylning.

Blandningsreglaget helt infért (RIK).

Forvirmningsreglaget fullt utdraget (VARM).

Nedanstd3ende farter &dr limpligast vid plané
vingklaffar inne 90 MPH
vingklaffar utfillda 85 MPH

FORE LANDNING

1)

Kontrollera att gyroinstrumenten &r frigjorda.

2) FHll ut vingklaffarna till lige 1.

OBS! Max tilldten fart for utfillning av ving-
klaffar: 92 MPH

3) Bibehdll 85-90 MPH fram till finalen.

h) Fd41ll ut vingklaffarna till onskat landningslﬁge.
pd finalen. '

5) HAll planéfart 85 MPH.

LANDNING

1) Landa flygplanet p& huvudstillet med noshjulet
over marken. '

2) Avlis flygtiden efter utrullningen.

3) F&ll in vingklaffarna. "

4) Stidll héjdtrimspaken i lige O.

5) For in forviarmningsreglaget till lige KALL.

AVBRUTEN LANDNINGSMANOVER

1)

2)
3)

Ge full gas.
For in forviarmningsreglaget till lige KALL.
Minska klaffvinkeln forsiktigt till lidge 1.

PA PARKERINGSPLATS

1)
2)
3)
4)
5)

Parkera bromsarna.

S14 ifrdn radion.

LAt motorn g4 med ca 1100 RPM.
Drag ut bléndningsreglaget helt,

D& motorn borjar gd ner i varv fér att stanna, vrides
magnetomkopplaren i lige OFF samtidigt som gasen helt
drages av.

W ,..,,mt.nt&;,. \ ";,‘r.._.f....-.
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6) Utvixla kupé.

7) L&s gyroinstrumenten.

8) St#ng brinslekranen.

9) S1& ifrdn huvudstrombrytaren.

10) L&s rodren, om vindférhdllandena s& padfordrar.

11) Oppna huven med stor forsiktighet, om stark vind réider.
Oppningsrorelsen miste alltid foljas med minst en hand
for att undvika huvskador.

AVANCERAD FLYGNING

Max. tilldten dykfart 170 MPH

Max. tilldtet varvtal 2750 RPM

Liampliga ingdngsfarter:
looping 150 MPH
spin dverstegringsfart (dynamisk)
roll 130 MPH ¢

branta svédngar, lazy eights och chandelles
kan utforas med varierande ingangsfart.

OBS! Kontrollera innan avancerad flygning pdbidrjas att

77 flygplanets luftvidrdighetsbevis upptager dylikt
tillstdnd samt att flygplanet &r utrustat for
avancerad flygning enligt de speciella bestédmmel-
ser, som gdller hidrfor.

OVERSTEGRING

Samtliga roder, #dven skevrodren, behdller sin styrverkan
vid overstegring. En stallvarning, beskriven i Sektion I,
initieras 5-10 MPH fore stall.

SPIN .

Genom att driva en stall mycket dynamiskt samt med en

tidig ansdttning av sidoroder kan flygplanet forsdttas

i spin. For att spinrdrelsen skall bestd, erfordras att
spinrodren hela tiden bibehdlles. S& snart spaken slidpps
framdt, upphdr spinnen och en normal urgdng kan ske.

Spin upp till tre varv kan rekommenderas, medan en
fortsidttning endast ger en brant spiral med stor G-pdkinning.

INGANG I SPIN

1) Tomgdng, fart 80-90 MPH.

2) Ge fullt sidroder i énskad rotationsriktning.
3) For spaken rakt och fullt bakét.

OBS!: Spin med utfdllda vingklaffar fidr ej ske, da
~ urgdngsfarten dverskrider max tilldten fart
med utfidllda vingklaffar. :

EtL spinvarv tar ca 2 sek. och héjdférlusten dr 100~120 m.

-]H Q[-
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URGANG UR SPIN

1) Centrera skevrodren.

2) Ge fullt motsatt sidroder.

3) For fram spaken successivt tills rotationen upphir.

4) Aterfér rodren till neutrallige, si snart rotationen
upphort,

5) Ta mjukt upp flygplanet rakt fram.
Rotationen upphdr normalt 1/4 - 1/2 spinvarv efter

urgdngsroderansats. Normal héjdforlust fér spin 3 varv
inkl. urgdng ca 450 m.
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SEKTION III

OPERATIVA BEGRANSNINGAR

ALLMANT

MFI-9B dr i standardutforande godkidnt for flygning under
dager VFR-férhdllanden. Med extrautrustning kan flygplanet
klassas IFR sdvidl dag som natt. Flygplanet mdste alltid
opereras med hidnsyn till godkinda mirkningar, skyltar och
checklistor i flygplanet.

MFI~9B dr konstruerat att mdita krav som stidlles i CAM-3
Normal och Utility kategori.

MANOVRER UTILITY KATEGORI

MFI-9B #r inte konstruerat for ren konstflygning. Emeller-
tid dr flygplanet i kategori Utility klassat for begridnsad
konstflygning innehdllande ett flertal vanliga konstflyg-
manovrer.

Foljande vikter och lastfaktorer giller i kategori Utility;

max flygvikt 575 kg (1270 1bs)
max lastfaktor
vingklaffarna infidllda +4,4 -1,76
max lastfaktor
med fullt utfdlld klaff +3,5
Foljande mandvrer #r tilldtna i kategori Utility
looping
spin
roll
branta svidngar
chandelle
lazy eight

Spin med nedfillda vingklaffar rekommenderas ej pd grund av
att urgdngsfarterna kan overskrida max tilldten fart med
vingklaffarna utfdllda.

Avancerad flygning med negativ lastfaktor skall undvikas.

-

FARTBEGRANSNINGAR 3
F6ljande indikerade fartgrinser giller f6r MFI-9B:
maximum (glidflykt eller dykning, 171 MPH (rott,
lugn luft) _ radiellt streck)
varningsomride 128-171 MPH (gul bage) .
normalt operationsomride _ _ 50-128 MPH (grién bége)
klaffoperationsomride 50-92 MPH (vit bige)

max manoverfart 128 MPH

.-l'b QI—

-t
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MOTORBEGRANSNINGAR
Effekt och varv 100 BHP vid 2750 RPM

MOTORINSTRUMENTMARKNING

0l jetemperaturmatare

Normalt operationsomrdde Gron bage
Max tilldtet Rod 1linje
Oljetrycksmidtare
Minimum tomging ' 10 PSI (réd linje)
Normalt operationsomrdde 30-60 PSI (gron bige)
Maximum 100 PSI (r&d linje)
Brinslemdngdindikator
Tom (1 gallon icke ut- 0 (réd linje)

nytt jningsbar)
Ej rekommenderat for start 0 - 1/4 (réd bige)
Varvriknare

Normalt operationsomride

vid S.L. 2000 - 2500 (inre gron bige)

vid 5000 ft ‘ 2000 = 2650 (mellersta grona
bige)

vid 10.000 ft _ 2000 - 2750 (yttre griona bige)

max tilldtet 2750 (réd linje)

VIKT OCH TYNGDPUNKT

Ett vikt- och tyngspunktsbesked med grundspecifikation och
utrustningslistor fgljer varje flygplan, did det lémnar
fabriken.

Max vikt i varje stol 90 kg och max bagage 20 kg.
For sdker lastning hdnvisas till gdllande lastplan.
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SEKTION IV

SERVICE OCH TILLSYN

MARKHANTERING

MFI-9B hanteras sikrast och enklast pd marken genom att
for hand bogsera flygplanet i propellern. P4 smd utrymmen,
did flygplanet behdver svingas kraftigt kring huvudstidllet,
lyftes med ringa kraft nosstdllet ca 1 dm over marken,
varefter flygplanet kan svidnga fritt kring huvudstidllet.
Stor forsiktighet bor iakttagas pd o jimn mark, si att
inte hojdstyrverket eller sporren sldr i marken under
svingningsrorelsen.

PARKERING AV FLYGPLANET

Vid parkering av flygplanet skall fdljande Atgirder vid-
tagas, speciellt vid kyttig eller kraftig vind:

1) Forankra flygplanet med rep i ovre stéttinfistningarna
samt i nosstidllet.

2) Ligg bromsklossar framfor och bakom huvudhjulen.
3) .LA&s rodren.

4) Applicera motor- och kabinglaskapell samt under
vinterforhdllanden dven ving- och stjirtparti-
kapell.

LANGTIDSPARKERING

MFI-9B's helmetallkonstruktion gor en parkering i det
fria praktisk. Hangarering kommer emellertid att utidka
flygplanets livslingd pd samma sttt som en bil mdr bittre
av att forvaras i ett garage. Vid alla langtidsparke-
ringar ar det emellertid viktigt att flygplanet ej ned-:
smutsas i onddan. Vidare bdor man konservera motorn,

om den inte regelbundet kan kdras minst en ging per vecka.
Brinsletanken bor vara fyllt under ldngtidsparkering

for att forhindra kondensation och oxidering.

YTTRE SKOTSEL

MFI-9B d4r som standard invidndigt behandlad med en
primer och utvindigt med sdvidl primer som high-built
lack. Genom att skita lacken pd samma sditt som en
billack, dvs med vaxning och polering med jdmna
mellanrum, kommer lacken att behdlla sin lyster At-
skilliga &r framit &dven vid forvaring utomhus.

Spill pd lackytorna i form av bridnsle och hydrauloljor
skall omedelbart avtorkas for att undvika permanent
missfargning.

Tﬂ _O'[ o




SMORJNINGS- OCH SERVICESCHEMA

1)

2)

%)

5)

6)

7)

8)

9)

_ Lufttryck i huvuddick 2,1 kg cuz ’
" " nosdick 1,4 =-"- _
Anvind pAfyllningsnilen enligt de fdreskrifter o

19 5

Brinsletank:

pafylles efter varje flygning med 80-87 oktan

flygbensin.

Kapacitet = 80 1 (21 US gall.) ' ,

Brinsletanksump och brinsleledning:
drineras genom bridnslefiltret.

Batteri:

Kontrollera elektrolytnivdn minst en gidng i minaden
och oftare under varma viderleksforhdllanden.
Bibehdll elektrolytnivdn i ho jd med den horison-
tella baffelpldten genom att tillsédtta destille-
rat vatten.

Fyll aldrig over denna niva. Lo
H411l batteriet rent och batterianslutningarna L
dtdragna. -
Kontrollera #dven mycket noggrant att batteri- |
lddans urluftningsror Hr tdta och utmynnar pad ett -
sdkert sdtt utanfor flygplanet. Slarv med denna i
kontroll kan orsaka mycket svadra syraskador in-
vidndigt i flygplanet.

Dick:

som giédller for denna.

Hjullager:

Ompacka hjullagren med fett minst var 500:e timma
och oftare, om flygplanet opererar under svira
forhdllanden med vatten, gyttja, is eller snd.

Bromshuvudeylinder:
Fylles med MIL-H-5606 hydraulolja.
Fyllning sker direkt pd dverdelen av bromscylindern.

Nosstdll:
Se inspektionsfireskrift MFI 1/66.

Hydraulol ja MIL-H-5606 bér anvidndas for stétdédmparen,
medan fett av typ MIL-L-7711 el. likn. kan anvindas
for ovriga smir jpunkter.

Bréanslefilter: "
Drédnera en volym som motsvarar ca ett dricksglas

brinsle for att avligsna vatten och fororeningar.

Kontrollera att dradneringsventilen Hr stidngd efter

denna &Atgird.

Motorol jesump:

Drineras genom att avligsna pluggen i botten pd sumpen.
Avldgsna dessfirinnan undre motork&pan samt skydda
noshjulets dick under dridneringen.
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10)

Forgasarluftfilter:

Service i enlighet med instruktionerna som stdmplats
pa filtrets ram.

Rengores minst var 50:e timma eller oftare under
operation i dammiga foérhdllanden.

Under extremt dammiga férhdllanden bor filtret ren-
goras dagligen.

Motorns oljefilter:

Avlidgsna och tvitta filtret (belﬁget pd hdgra, bakre
sidan av motorns hjﬁlpapparatdel) var je gang motorns
olja bytes,

Oljemdtsticka och pdfyllningsror:

Tag bort och kontrollera oljenivan.
Oljekapacitet = ca 5 1.

Minimimingd for flygning = 4 1, medan sumpen skall
vara helt fylld om en lingre flygning planeras.
Anvidnd endast motoroljor av flygkvalitet

SAE 40 for temperaturer sver +10° _C

SAE 20 " " under +10° C.
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For att undvika risk for isbildning i pitotroret skall pitotrdrs-
viarmen alltid vara tillslagen under flygning i ytterlufttemperaturer
lédgre En o° ¢.

OBS! Gl6m inte att omedelbart efter landningen bryta automat-
sikringen for pitotrdrsviirmen for att undvika Overhett-
ning av elementet.

Malmo den 9 april 1969

SAAB-SCANIA AB
Malm6é Flygindustri

e bl
0 Dahlén
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TILLAGG
BLAD 1
-9 JUNIOR 10.8.1962

OCH FLYGHANDBOK MFI-9B- SEPT 1966
1F1 - i

SYNPUNKTER ATT BEAKTA VID INFLYGNING PA MFI-9/9B

First ndgot om aerodynamik , . . o
En viktig faktor fir ett flygplans landningsegenskaper Hr

glidtalet, som bestimmer plandvinkéln. Glidtalet #r ett mitt

pd forhdllandet mellan Cj, (lyftkraftskoefficient) och Cp (mot-
stdndskoefficient). Med 1l4gt Cp i f¥rhillande till C, blir

planébanan flack, medan h8gt motstdnd gdr den brantare. Genom

att filla ut vingklaffen Ukas motstdndet i fyrhdllande till
lyftkraften (1 varje fall vid stora utfillningsvinklar), var-

vid planébanan blir brantare. ' ]

En del flygplan har pA grund av fdrhdllandet C, /CD brantare
planébanor ¥n andra. Ett flygplan med denna egenskap #r MFI-9/9B,
Tillsammans wed den ldga flygvikten villar de branta plané-
banorna vissa problem speciellt vid inflygningen pd typen.
Fljande svArigheter har dirvid noterats:

1) Vid bedYmningslandningar frinm 300 m utan motor drar den
ovane firaren glirna ut trafikvarvet sd att motor miste
anvindas for att undvika minuslandning.

Atgird: |
Férligg medvindslinjen ganska nHra finalen (avstdnd higst

600 m) ooh sving in pd baslinjen relativt tidigt. HAll en
hastighet av 85 + 2 MPH.

2) Genomsjunklandning speciellt i samband med full.kldff samt
landning O6ver mask.

Orsak och Atgilird:
Féljande tre former av hdrda landningar pd grund av genom-
sjunkning férekommer: '

a) F8r ldg hastighet strax innan upptagningen, som sker :
fr tidigt. | O

b) For l4g hastighet strax innan upptagningen, som sker
for hiftigt, varvid en G-stall blir f¥ljden.

i; ¢) Motorlandning, varvid gasen avdrages p& fdr hig hijd

med fr ldg fart.
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Den sistnimnda formen av genoms junklandning Hr mycket
frridisk och vanligt fdrekommande.

Samtliga tre former av diliga landningar undvikes emeller-
tid enkelt genom att anviinda ndgon av eller bdda dessa
rekommendationer:

Landa endast i undantagsfall med full klaff.
Lige 0-3 Hr mer Hn tillrickligt.

Kontrollera fartmiitaren omedelbart fiire sittningen.
Ar farten Gver 70 MPH: landa utan gas.

Ar farten lHgre Hn 70 MPH: stdtta med ett par hundra motorvarv,

3) En tredje svidrighet i samband med landning #r tendensen att
rédka i galopp.

Orask och &tgird:

Flygplanet har landats med alltfbr hig fart, varvid noshjulet
férst trdffat marken med ett mos-upp-moment som f8ljd. HHrvid
dkar lyftkraften pAd vingen och flygplanet lyfter igen.

Om fraren i detta lHge fdr fram spaken, Hr galoppen ett
faktum. Han skall i stdllet bibehd&lla nosliiget och stitta

med gasen si mycket som behive fir att kontrollera s junk-
hastigheten. For att emellertid helt undvika risken f&r
galopp skall flygplanet landas med korrekt fart, pA huvud-
stillet, samt spaken helt tillbakafiird 1 sittningsidgon-
blicket.

Slutligen nédgra ord med speciell adress till flygliraren.

Fr att uppnd full sikerhet. vid landning 8ver mask br motor-
landning trinas sidrskilt intensivt, varvid samspelet mellan
gas och ht jdroder slHrskilt skall beaktas. Flyglidraren bir
iven visa att den ldga flygvikten Jjimfrd med relativt stora
motstdnd orsakar att farten mycket snabbt "tar slut®, En
annan detalj, som kanske ej Hr helt kind, #r det faktum att




Propellerdisken verkar vid tomgéng som en stor bromsande skiva.
Motstdndet blir mirkligt nog mindre om propellern hade statt
stilla. Emellertid f8rsvinner detta motstind sd& snart varvet
tkas ndgot (300-400 RPM 8kning), varvid planébanan genast blir

motsvarande flackare.

Bearbetad maj-66 0. Dahlén,

e i
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BLAD 1

?ILLAGG TILL OPERATORS MANUAL MFI-9 JUNIOR 10.8.1962
OCH FLYGHANDBOK MFI-9B SEPT 1966

ELSYSTEM

| BTRUMFUORBRUKNINGSKRETSAR

Stromstillare och sidkringar for nedanstéende kretsar &r placerade
pé elpanel resp. instrumentpanel. S&som framgér av uppstédllningen
dr 1 vissa fall flera kretsar sdkrade med en gemensam sédkring
och/eller inkopplingsbara med gemensam stromstéllare:

Placering Bkylt pa
Krets Sakring Stromstédllare elpanel
; Radio Elpanel Elpanel RADIO
' | Generator laddn.lempa == Finnes ej -"-
. [Positionsljus Elpanel Elpanel POS LIGHT
; Instrumentbelysning =" =M -"e
} Bréinsletrycksvarning =M Finnes ej =N
f Tiandningsatrélkaatara Elpanel Elpanel LAND LIGHT
| -ﬁrﬁnaletrycksgivare i Elpanel Finnes e} MISC EQUIP
| Oljetemperaturmitare =M =" -".
% 0ljetemperaturgivare -n_ - M
i Svingindikator =" -n_ - ol
| Stallwarning =" =" =M
i Vingklaffar - Instr.panel ="
i Skylt pd
instr.panel
| [?1totr6rsvﬁrme Autom.sikr/stromstdllare PITOT HEATER

| péd instr.panel

[Ko111sionsvarningsl jus . W ANTICOLLISION

Stromstédllarvidljare for pitotr8rsvirme/kolli-
. sionsvarningsljus &r placerad p& instrument-

panelen i de fall sddan erfordras med hiEnsyn

till generatorkapacitet.

[start Finnes ej Heandtag pé STARTER
instr.panel

Anm. Strdmstdllare pd elpanel mdrkt MISC EQUIP &r avsedd fir ev.
tillkommande utrustning.

3 st reservsidkringar dr placerade pd elpanelens nedre del.
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BLAD 2

INNERBELYSNING

Vid tillslag av stromstdllare midrkt "POS LIGHT" ténds positions-
ljusen, instrumentbelysningen (tva spotlight, separat brédnsle-
métarbelysning samt pd MFI-9 separat belysning av klaffligesindikator)
och skalbelysning 1 radioutrustningen. For instrumentbelysningen
finns en reostat mérkt "INSTRUMENT LIGHT", som ger max. ljusstyrka

dd reglaget vrides &t hbger.

For att spotlighten skall kunna belysa instrumentbréddan utan avskédrm-
ning skall dessa instédllas s& att vinster spotlight belyser higra
delen av instrumentpanelen och vice-versa.,

KOLLISIONSVARNINGSLJUS

Kollisionsvarningsljus tédndes genom en kombinerad strtmstéllare/automat-
sikring, midrkt "ANTICOLLISION", som skall tryckas in.

UPPVARMT PITOTROR

Tillslaget av det uppvirmda pitotrdret sker genom en kombinerad
strémstdllare/automatséikring, mérkt "HEATED PITOT", vilken skall
tryckas in.

Not 1

==o==

Vid samtidig montering av sdvdl kollisionsvarningsl jus som uppvirmt
pitotrér erfordras antingen en storre generator &n standard (20 A)
eller en vdljarkontakt markt "ANTICOLLISION - HEATED PITOT". Vid

det sistnimnda alternativet forhindras samtidig anvidndning av de
bdda strémférbrukarna d&ven om bdda automatsdkringarna Hr intryckta.
Sdledes ken endast kollisionsvarningsljus eller det uppvidrmda pitot-
roret aktiveras.

L

MFI 20.11.68




TILLAGG TILL OPERATORS MANUAL MFI-9 JUNIOR 10.8.1962
OCH FLYGHANDEOK MFI-9E SEPT 1966

Ett skidstédll mod. MFI-9.20.55~-C finns utprovat och godkdént fér MFI-9/9B.
Detta bestédr av tvd huvudskidor i lédttmetall forsedda med konventionella
begrédnsningsanordningar samt en nosskida i lédttmetall med en lastupptagande
fjdderstotta monterad i bakre delen av skidan samtidigt tjéEnstgdrande som
begrédnsningsanordning. Huvudskidan har en gummiamortistr monterad parallellt
med frédmre begrédnsningswiren. Monteringen av skidorna d&r enkel och sker
direkt pd befintliga hjulaxlar, liksom begriéinsningsanordningarna, som mon-
teras pd befintliga beslag och bultar.

Ett skidetdll monterat pd ett nosstédllsflygplan kommer alltid av naturliga
skdl att vara underliigset ett sporrskidstéll med avseende p& start- och
landningsprestanda samt méjlighet att operera pd varierande underlag.
MFI-9/9B utgdr inget undantag frdn denna regel, men det har beddmts som
viktigt att flygplanet &ndd kan utrustas med skidor, bl.a. ur flygsiker-
hetssynpunkt. Konstruktionen och utprovningen har dédrvid resulterat i

ett skidstédll som Hr avsett for operation pd sndrdjde flygfdlt samt pd
flygstrdk dédr man med stor sidkerhet kan forutse rddande sndférhdllanden.
Marschfarten reduceras med 15-20 km/timme jémfort med hjulstédll och samma
effektuttag. Start- och landningsprestanda &r givetvis svldrare att ange,
d4 dessa till s& stor del beror pd sntdjup, fore och ytjémnhet.

Som exempel kan anges att startstridckan (ti11 ldttning) uppgér till

ca 200 m vid max flygvikt, klaffléige 1, samt ca 30 cm 1l8ssnd. Under vissa
férhéllanden kan glidmotstdndet vara sd hogt att flygplanet inte fullt

ndr upp till ldttningsfart. Man kan dérvid genom att fdlla ut klaffen
ytterligare till max klaffldge 3 siinka lHttningsfarten och pd sd4 sitt komma
upp i luften. Man méste emellertid ténka pd att sdvdl stighastighet som
stigvinkel forsémras motsvarande., S& snart stiker stigfart uppndtts efter
léttning intages klaffen forsiktigt i etapper till startlége.

De goda sidvindsegenskaperna pd hjul har inte forlorats vid montering

av skidor. Utprovad max sidvindskomposant (ej begriénsande) &r 15 knop.
Sidvindstdligheten minskar emellertid vid h&rt och halt underlag t.ex. is,
beroende pd att skidornas styrlister fl&r simre grepp.

MFI 20.11.68
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TILLAGG TILI. OPERATORS MANUAL MFI-9 JUNIOR 10.8.1962
MFI " OCE FLYGHANDBOK MFI-9B SEPT 1966

BOGSERINSTAILATIOR

Bogserinstallationen 9.11.19 bestér av en ringkoppling monterad i ndd-

sporrens infédstning, ett utlésningshandtag monterat pd framsidan av fridmre

vinstra sittspantet, en cylindertemperaturmétare samt en stigpropeller

(MCM 6950). Fridmre luftintaget samt baffelpldtarna skall vara modifierade

enligt 9.70.20.

Bidsta startprestanda erhdlles om man med klaffldge 1 under accelerationen

l8ter hdjdrodret vara obelastat (dvs inget ontdigt luftmotstdnd) tills

siker léttningsfart uppndtts (50-60 MPH IAS). Hdrefter lédttas flygplanet
genom ett markerat hojdroderutslag, varefter siiker stigfart A70 MPH IAS

snarast uppnds. Denna hastighet kan synas nfgot hog men ger i gengild
htgre stighastighet samt bdttre kylning.

En forutsdttning for goda stigprestanda &dr dven segelflygplanets plats,

som skall vara relativt ldg j&mfort med bogserplanet. Bdsta plats erhdlles

d& hela MFI-9 ligger over horisontlinjen. Genom MFI-9's attityd samt

goda runtom-sikt kan man hela tiden se segelflygplanet utan anvéndning

av backspegel.

Nedflygning efter urkoppling skall ske pd ett sddant sdtt att motorns

avkylning blir sd ldngsam som mdjligt. En metod som har visat sig vara

bdde snabb och dessutom skonsam for motorn dr att hela tiden behdlla ett
varv av 2500 RPM samt en max hastighet av 140 MPH IAS. Rdtt utfort sjunker

inte cylindertemperaturen mer &n ca 40° ¢ under denna tid.
OBS! Glom ej att fdlla in klaffen efter urkopplingen.

Vid bogsering av tunga segelflygplan fidr den sammenlagda flygvikten
(MPI-9 + segelflygplan) icke Gverstiga 1000 kg. Detta gdller dven vid
flygning med passagerare i MFI-9 under t.ex. Overfdringsbogsering.

Prestanda-exempel:

' 1) MFI-9 (férare, full tank, bagage 10 kg) flygvikt
Segelflygplan typ Bergfalke II/55
férare + passagerare§
stighastighet 2,0 m/s

stigvinkel 6,1 %
2) WMFI-9 (forare + passagerare, full tank) flygvikt
Segelflygplan typ Bergfalke II/55
forare + passagerare? L
stighastighet 1,55 m/e
4,9 %

MFI 20.11.68

509 kg

440 kg

560 kg

440 kg
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SERVICE MEDDELANDE

MORKERFLYGUTRUSTNING FUR FLYGPLAN IYP MFI-9/-9B/-95

——

Morkerflygutrustning enligt detta service-meddelande uppfyller
fordringarna angivna i gdllande svenska bestémmelser for civil
luftfart for flygning under morker. Utrustningen &r typgodkidnd
och upptagen i for flygplantypen gdllande typspecifikation

A 11/62, som &r utgiven av Lfv..

TILLAMPLIGA FLYGPLANTYPER:

MFI-9 Junior och MFI-9B Trainer

UTRUSTNING OCH KOMPONENTER:

Erforderlig utrustning och placering framgdr av installations-

ritning MFI 9.92.00.

Komponenter framgédr av typutrustningslista mdrkerflygutrust-
ning fér flygplan typ MFI-9/-9B/-9S.

RITNINGSUNDERLAG :

MFI ritningsfﬁrteckning for mbrkerflygutrustning flygplan o
typ MFI-9/-9B.

INSTALLATIONSFORESKRIFTER:

—— e e e o e . T e S T T

Mygplanen levereras med p051tionsljus som standard. Vid in-
forende av detta service-meddelande rekommenderas kontakt med
MFT f£or nirmare definiering av erforderliga arbeten.

UNDERHALL:

o

Erforderligt underhd&ll av-mﬁrkerflygutrustning ar intagen 1
"Tillsynslista MFI-9/-9B".

BRUKSUNDERLAG

Beskrivning av utrustningen och anvisningar fOr dess anvidndning
Tframgdr av tilldgg till "MFI-9 Operators Manual' och "MFI-9B
Flyghandbok".

VIKT OCH T.P.:

——— o 2 o S s B

Vid installation av morkerflygutrustning eller delar av den-
samma erfordras &dndring av tomviktskalkyl.

Malm& den 8 april 1971

SAAB-SCANIA AB
Malmt Flygindustri
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SEKTION V

DATA OCH PRESTANDA

21

e —

Samtliga uppgifter angdende aktionstid, radie och farter,
avser normal utmagring av motorn,

som ldmnas nedan,
stilla, 76 liter brinsle tlillgingligt,

vind-
575 kg flygvikt,

Mc Cauley 6758 propeller samt standardatmosfidr. Beroende

pd varierande konditioner,
motor- och propellerstatus,

turbulens etc.,

ende virden i praktiken avvika med 10 % eller mera.

5.1

5.2

5.3

5.4

sdsom forgasarinstiédllning,
kan nedansta-

IAS 60 | 70 80 | 90 | 100 | 110°]| 120 [ 130 | 140 | 150
CAS 6L 73 82 | 92 101 110 119 | 128 138 147
Startstricka (hidrd startbana 6 x 575 kg)
. i
H =0 ft |Markrullstricka 150 m | qui=lo% +
+ 152 © Startstricka 6ver 15 m mask 290 m ving = %i%’/hTS
H = 2500 ft|Markrullstricka 180 m |TimP= ﬂﬁb/&nsﬁi
v o Cr
+ 10° ¢ |Startstricka over 15 m mask 355 m - P e
H = 5000 ft |[Markrullstridcka 220 m
+ 5o e Startstricka dver 15 m mask 430 m
Stigprestanda

Bista stighastighet vid H = 0

n "
Tjdnstetopphdjd ...cv000en .
Absolut = § 0 E e W

banfart ..

ft G =575 kg

cose 4,3 m/s
78 MPH IAS
4300 m
4900 m

" e 0

Stigtid till:
1000 m eceee.. 5 min.
1500 M s e oo v 7 min.
2000 m ¢..2+. 10 min.

Marschprestanda

Réckvidd km F

Ho jd RPM (TAS MPH |TAS KPH |1/tim. utan reserv
0 ft 2750 146 234 30 590

2500 128 205 23 675

2300 112 180 17 805




* FLYGHANDBOK MFI 9B
" (Bj off godkiind)

Max fiyvikt 575 kg. Tomvikt inkl olja 376 kg. Fdrare + bagage + bridnsle fAr
séleﬁes viga max 199 kg vid start. Om forare + passagerare viger 150 kg far
inég; bagage och max 44,6 kg brinsle finnas. Max tilldten vikt i bagageut-
rympeﬁ 20 kg.

 Startrullstrédckan pd asfalt med full vikt anges till 150 m, men pd griis kan
deﬁ uppgd till dubbla strickan.
Under stigning kan full gas utnyttjas. Stigfart i samband med start dar 80 MPH,
for 6vrigt &r 92 MPH lidmpligare med hdnsyn till sikt, och den vertikala
hastigheten blir endast obetydligt sidmre, 7

- Planflykt ger.féljande marschfarter pd 2000 ft:

'2500 RPM 108 M?H 174 km/tim. 2400 RPM 116 MPH = 185 km/tim
2500 RPM 122 MPH 194 km/tim
Vid branta svidngar rekommenderas 2400 RPM, 50 grader bankning. Max méjlig
kontinuerlig lutning fér bibehdllande av hojden dr 58 grader full gas.

 Lémplig motorplané 2200 RPM, 120 MPH.

- -Planéfart skall vara 80 MPH, ldmplig glidbana erhdlles vid 1700 - 1800 RPM

klaff 20 grader. Vid byigt vider 85 MPH.
Vid glidflykt, t ex bedémningslandningar, anvdnds 85 MPH.
Stalifarter 2000 ft, lugn luft, erforderlig motor for planflykt och rak kurs:
Klaff 0, stallvarning vid 68 MPH, stall 51 MPH

" 40 | , " GO;MPH e 45 MPH
Motorolja:(ESSO BP) E 80 pi sommaren, E 65 pd vintern.Om olja av annat mirke
anviands, s& anvind olja utan extra tillsatser.
Beﬁsin;pBO/B? oktan (dven hdgre oktan kan anviandas). Tanken rymmer 80 liter
av vilket 76 liter dr utnyttjbart. Full tank dr 57 kg. Forbrukning Ar
22 1 tim vid. 2400 RPM.
Om branéletryckslampan t&nds, sfi d4r bridnsletrycket otillrickligt. Drag i s&
fall nédh&ndtaget, checka att blandningen dr i lidge rik och brdnslekranen &ppen.
Om.motnrbrﬁnsle—pumpen gir sonder, s fir motorn #ndd bensin genom sjilvtryck
om férﬁéh ar tver 70 MPH och om man hdller 20 grader klaffl eller mer pid finalen.

Max fart fér 92 MPH (vit indikering). Overskrid aldrig denna fart.
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